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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego
przebudowy drogi gminnej Nr 108671B
Tofitowce - Rutka

1. Podstawa opracowania
— podktady geodezyjne w skali 1:500 aktualne na dzien 4-09-2015 r.;
— pomiary wysokoSciowe geodezyjne i pomiary uzupetniajgce;

— decyzja o S$rodowiskowych uwarunkowaniach Nr GKBiR.6220.3.2015 z dnia
08-10-2015 r.;

— Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne
i ich usytuowanie;

— Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 20 maja 2000
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowania;

— PN- S-02204 - Odwodnienie drég.

2. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt na przebudowe drogi gminne;j
Nr 108671B na odcinku Tofitowce - Rutka o dfugos$ci 1621,45 m.

Przebudowa polegac¢ bedzie na:

wykonaniu konstrukcji jezdni oraz poboczy;

przebudowie istniejgcych zjazdoéw gospodarczych i na drogi boczne;

poprawie odwodnienia poprzez: odmulenie istniejgcych rowéw oraz remoncie
istniejgcych przepustow pod zjazdami i drogami bocznymi;

budowie przepustow pod korong drogi.

3. Stan istniejacy
3.1. Nawierzchnia
— od km 0+000,00 do km 0+155,00 — nawierzchnia bitumiczna o szer. 4,0 m
— od km 0+155,00 do km 1+621,45 — nawierzchnia zwirowa o szer. 4,5+5,5 m
3.2. Obiekty mostowe
— brak
3.3. Uzbrojenia podziemne i nadziemne:

— brak



4. Opis przyjetych rozwigzan projektowych

4.1. Parametry techniczne

— droga klasy -L

— kategoria ruchu - KR-1

— SzerokoSc¢ jezdni -50+6,0m
— SzerokoSc¢ poboczy -1,0m

— spadek poprzeczny jezdni -2 %

— spadek poprzeczny poboczy - 6 %
4.2. Rozwigzania sytuacyjne

Projektowany przebieg drogi wynika z ustalen szczegétowego planu
zagospodarowania terenu. Poczgtek i koniec trasy dowigzano do istnigejgcych
nawierzchni bitumicznych.

Zaprojektowano droge o przekroju szlakowym. Na drodze zaprojektowano
nawierzchnie bitumiczng na dtugosci 155 m oraz nawierzchnie wykonang metodag
potrojnego powierzchniowego utrwalenia emulsjg asfaltowg kruszywem tamanym na
dtugosci 1466,45 m. Po obu stronach jezdni zaprojektowano pobocza zwirowe o
szerokosci 1,0 m oraz odmulenie przydroznych rowdéw odwaniajgcych.

Wykaz tukdéw poziomych i zataman trasy:

Kat Promienn | Posze- Spadek poprzeczny
W | Kilometraz | ZWrotu tuku rzenie

[g] | R[m] [m] %] spadek
Wi | 0+4226,39 8,4428 15 2x0,5 4,0 jednostronny
W. | 0+374,69 3,8035 20 2x0,5 4,0 jednostronny
W3z | 0+807,37 2,6520 400 - 2,0 daszkowy
W, | 0+924,77 | 36,0793 | zatamanie - 2,0 daszkowy
Ws | 1+4932,12 0,4150 | zatamanie - 2,0 daszkowy
We | 2+251,13 0,5193 50 2x0,5 2,0 daszkowy

Wierzchotki tukow poziomych oraz poczgtek i koniec opracowania wyznaczono
za pomocg wspotrzednych geodezyjnych.

Wspotrzedne wierzchotkow

Wierzchoiek X Y
PT 5837274,166 8460600,665
w1l 5837425,976 8460457,607




W2 5837404,593 8460192,448
W3 5837359,572 8460150,935
w4 5837138,013 8459873,103
W5 5836902,441 8459585,607
W6 5836690,297 8459313,413
KT 5836676,340 8459306,659

Przekroje normalne:

Zaprojektowano szes¢ przekrojow normalnych - Rys. Nr 4
4.3. Niweleta drogi

Niwelete dostosowano do istniejgcych zjazdéw gospodarczych. Droge
dowigzano wysokoSciowo do istniejgcej nawierzchni bitumicznej w miejscowosci
Tofitowce na poczatku trasy oraz na skrzyZzowaniu z droga powiatowg Nr 1654B na
koncu trasy. Niwelete opracowano w panstwowym uktadzie wysokosciowym

Spadki i tuki pionowe:

— spadki podtuzne niwelety wynoszg do 0,30 % do 1,72 %.

— zaprojektowano siedem fukéw pionowych o promieniach R=1000,1500 i
2000m.

4.4. Konstrukcjaitechnologia nawierzchni
Warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni i drogi boczne:
od km 0+000,00 do km 0+155,00

— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 dla ruchu KR1
grubosci 4 cm

— wyrdéwnanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej betonem asfaltowym AC 16 W
35/50 o zmiennej grubosci;

Poszerzenie istniejgcej nawierzchni:

— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 35/50 dla ruchu KR1
grubo$ci 5 cm.

— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu
ciggtym 0+31,5 grubosci 25 cm (min. 60% ziaren przekruszonych);

od km 0+155,00 do km 1+621.,45

— warstwa Scieralna wykonana metodg potrojnego powierzchniowego utrwalenia
grysami i emulsjg grubos$ci okoto 3 cm.

— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu
ciggtym 0+31,5 grubosci 20 cm (min. 60% ziaren przekruszonych);

— warstwa odsgczajgca z piasku grubosci 15 cm.



Zjazdy gospodarcze:

— nawierzchnia z kruszywa naturalnego o uziarnieniu ciggtym 0+31,5 grubosci
25cm

Pobocza:

— nawierzchnia zwirowa grubo$ci 10 cm

4. 5. Odwodnienie

Odwodnienie jezdni jest rozwigzane metodg powierzchniowego spfywu wod
opadowych | roztopowych do istniejgcych rowow i przepustu pod korong drogi.
Istniejgce rowy wymagajg czesSciowego odmulenia oraz oczyszczenia i nhadania im
odpowiednich spadkow podtuznych celem prawidfowego odbioru wod. Istniejgce
przepusty (pod zjazdami gospodarczymi) wymagajg remontu.

Przepusty pod korong drogi

W km 0+462,0 zaprojektowano przepust rurowy z rur HDPE o gtadkiej Sciance
wewnetrznej oraz spiralnie karbowanej zewnetrznej o Srednicy 0,40 m i dtugosci
L=10,0 m. Po obu stronach przepustu (wlotu i wylotu) dno i skarpy zostang umocnione
brukowcem na podsypce cementowo — piaskowej z wypetnieniem spoin zaprawg
cementowa.

W km 0+935,0 zaprojektowano przepust rurowy z rur HDPE o gtadkiej $ciance
wewnetrznej oraz spiralnie karbowanej zewnetrznej o Srednicy 0,40 m i dtugo$ci L=9,0
m. Po obu stronach przepustu (wlotu i wylotu) dno i skarpy zostang umocnione
brukowcem na podsypce cementowo — piaskowej z wypetnieniem spoin zaprawg
cementows.

W km 1+612,0 zaprojektowano przepust rurowy z rur HDPE o gtadkiej Sciance
wewneltrznej oraz spiralnie karbowanej zewnetrznej o Srednicy 0,560 m | dtugosci
L=11,5 m. Po obu stronach przepustu (wlotu i wylotu) dno i skarpy zostang umocnione
brukowcem na podsypce cementowo — piaskowej z wypetnieniem spoin zaprawg
cementowa.

Przepusty w km 0+462,0 i 0+935,0 zaprojektowano w poziomie jako przelewowe,
natomiast przepust w km 1+621,0 ze spadkiem 0,5 %.

Do wykonania podsypki przyjeto piasek o Srednicy do 20 mm, natomiast do
zasypki mieszanke zwirowo — piaskowg o Srednicy ziaren 0 - 31,5 mm. Zasypke
nalezy wykonac warstwowo z odpowiednim jej zageszczaniem co 20- 30 cm.

Przepusty pod zjazdami i drogami bocznymi

Pod zjazdami gospodarczymi i drogami bocznymi zaprojektowano remont
wszystkich przepustow. Istniejgce rury betonowe o Srednicy 0,30+0,40 m zastgpione
zostang rurami HDPE o Srednicy 0,40 m.

Dno i skarpy po obu stronach przepustu pod zjazdami nalezy umocnic darning.

Dno i skarpy po obu stronach przepustu pod drogami bocznymi nalezy umocnic
brukowcem na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 z wypetnieniem spoin zaprawg
cementowa.



Rowy przydrozne

Istniejgce rowy przydrozne wymagac bedg jedynie oczyszczenia z namufu i
przywrocenia odpowiednich spadkow skarp i przeciwskarp. Rowy powinny posiadac
dno o szerokosci 0,4 m, natomiast skarpy i przeciwskarpy powinny mie¢ pochylenie w
stosunku 1:1.

5. Uzbrojenia projektowane

Nie projektowano dodatkowego uzbrojenia podziemnego jak i naziemnego
niezwigzanego z funkcjonowaniem drogi.

6. Wyburzenia, wywfaszczenia, wycinka drzew

Inwestycja nie wymaga wyburzen, projektowana droga miesci sie w istniejgcych
pasach drogowych.

Inwestycja wymaga wycinki istniejgcego drzewostanu (7 szt.), a takze lokalnie
karczowania krzakow i zaroSli kolidujgcych z przebudowywang droga.

7. Organizacja ruchu

Stata organizacja ruchu stanowi odrebne opracowanie.

8. Uwagi koncowe

— istniejgce punkty osnowy geodezyjnej zlokalizowane w projektowanej drodze
nalezy chronic¢ i odpowiednio zabezpiecza¢. W przypadku zniszczenia punktu
osnowy geodezyjnej, nalezy go odtworzyc przez uprawnionego geodete;

— nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na zageszczenie robot ziemnych i
podbudowy z kruszywa naturalnego;

— wszelakie roboty w obrebach sieci niezwigzanych z funkcjonowaniem drogi
nalezy wykonywac recznie.

Opracowat:
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